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A José Bujan, EA3IS, ex EA9IA (Ifni) y EA3SZ
en recuerdo de nuestra amistad.
(y I I - EA9IA: la expedicion a Ifni de 1959)

El equipo de mayor relevancia
historica que formd parte de la estacidon
EA3IS lo construyo también su operador
después de que se le adjudicara tal
indicativo. La importancia radica en que fue
la estacion de telefonia que se empled en la
primera expedicion oficial de URE a Ifni en
1959, desde donde se puso en el aire el
distintivo EA9IA. Al no existir aln entonces
practicamente los transceptores para las
bandas de H.F. hubo que llevar el receptor
por un lado y el transmisor por otro. El
receptor de doble conversién de la EA3IS /
EA9IA consta de dos
partes  independientes;
una, con las etapas
caracteristicas de
recepcion y un
miliamperimetro a modo
de S-meter. Esta parte
estd conectada con un
conversor de la marca
Luprix  construido vy
comercializado en
aquellos afios por José
Luis Prieto, EA3HX, a

Isidoro Ruiz-Ramos

Archivo Historico EA4DO
eaddo.isi@terra.es

modo de oscilador de frecuencia variable
(OFV) con una frecuencia de salida de 1.650
kc. que se corresponde con los 1.650 kc. de
entrada al receptor. El transmisor fue
montado por Josep con dos véalvulas “6146”
en el paso final y en el frente le coloc6 un par
de miliamperimetros con objeto de conocer
las tensiones de rejilla y placa. La potencia
aproximada era de 70 vatios.

Uno de los amigos del operador de
la EA3IS fue Ramén Llebaria, EA3GF, de

ﬁ
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Hospitalet de Llobregat, quien al haber sido
soldado de transmisiones durante la guerra
civil, después, cuando tomé la actividad
amateur realizé el mayor trafico de QSQO’s en
telegrafia y en especial con los Estados
Unidos. Como anécdota a este respecto
cabe comentar su amistad con uno de los
operadores de la estacion de abordo en el
portaaviones atémico Enterprise, de la U.S.
Navy, que se convirtié en el mayor buque de

—

guerra del mundo. Ante su inminente llegada
por primera vez a Barcelona en 1963 el
colega americano invit6 a Ramon a conocer
el buque junto a sus buenos amigos
radioaficionados citandoles en la escalinata
del puerto con la finalidad de pasar a
recogerles. En la fecha y hora sefialada alli
estuvieron entre otros: EA3GF con Félix
Lluch, EA3HL; Josep Bujan, EA3IS; su XYL,
y muy pocos mas. Durante la espera a la
llegada de algun bote que les llevara fuera
del puerto donde se encontraba fondeado el
portaaviones, ante el asombro de todos se
presenté una embarcacién del tamafio de un
gran yate que les trasladé al Enterprise en el
que comieron y visitaron las instalaciones,
incluida la estacién de radio con todos sus
equipos montados en racks.

Dada la relacién que tuvo Llebaria
con los aficionados norteamericanos como
consecuencia de su aficion por el DX, pues
aquél afio 1959 tenia confirmados 159
paises en DXCC, le propusieron que hiciera
una expedicion de DX a Sifi Ifni, en lo que
era entonces la provincia espafiola del
Sahara Occidental, y para ello le brindarian
su apoyo facilitindole los equipos
necesarios. Un ofrecimiento que pronto se
desvaneci6é por lo que EA3GF decidi6
ponerse en contacto con los directivos de
URE para hablarles del proyecto.

Después, cierto dia Ramén llamo
por teléfono a EASIS con intencién de verle
personalmente y en consecuencia Josep se
trasladé a su domicilio en la Rambla de
Hospitalet, cerca de la estacion, donde le
comentd la idea de ir a Ifni invitdndole a que
le acompafase llevando sus propios
equipos. En cuanto a los gastos no deberia
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Expedicién a Ifni

Si las gestiones que se estan llevando a efecto dan el resultado esperado,
& mediados del praximo mes de julio estara en el éter, desde esa provineia
africana, una estacion A,

En vista del interés que hay en todo el mundo por poder trabajar este
Distrito espafiol, 1a U. R. E. estd prestando todo el apoyo posible a los co-
legas que se han de desplazar a ese territorio, con el fin de que su estancia
alli sea lo mas prolongada. posible.

preocuparse porgue correrian a cuenta de
URE ya que estaba en tratos con algunos de
sus directivos para que fuese una expedicion
oficial de la propia Asociacion. A pesar de la
grave situacion que se vivia entonces en la
provincia africana, cuyo riesgo advirtio
EA3IS, y de la proteccién que habrian de
darles, éste acepto en hacer el viaje sin
volver a saber mas del tema.

Segun el testimonio que nos dejo el
propio Josep Bujan en su articulo
Rememorando la primera expedicion a Sidi
Ifni, publicado en CQ Radio Amateur de
marzo de 2001, en la reuniéon de la Junta
Directiva de URE de 17 de abril de 1959 se
aprobo el proyecto que presentaron ambos
amigos, siendo en aquél acto designados

Las expediciones DX tienen una antigua tradicidn y nuestros mayores también
debieron superar dificultades para proporcionar a sus colegas la emocion
del QSO y la tarjeta QSL con algin pais raro.

— entrada a Sidi Ifni, adonde se llegd
el mismo dfa si bién sin los oquipt

d aue no llegaron hasta el dia

s equipos eran dos

TENI
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nados que tenes
blecer QSO con
confirmacion del
de Ia apre
or to

directores concernientes a la expedicion: el
Vicepresidente Enrique Gallego, EA4EP, vy el
Vocal de Revista Pedro Arias, EA4FS. El
presupuesto inicial de la expedicién ascendié
a 20.000 pesetas y el anuncio de la misma
se realiz a través de la Revista URE de julio
de 1959 en la que se informé de que el
indicativo a emplear seria el EA9IA, EA9 Ifni
A.

Retomando los comentarios que me
hizo EA3IS en uno de nuestros encuentros
personales, los equipos los acondicionaron
en voluminosas cajas de madera y se
desplazaron hasta la estacién de ferrocarril
de Cornella con la finalidad de facturarlos
para ser entregados en Madrid. Después, el
13 de julio de 1959 ambos expedicionarios
salieron en avion desde Barcelona con
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Expedicién a Ifni

El dia 12 de este mes de julio saldran
para Sidi Ifni los colegas EA 3 GF, don
Ramoén Llebaria y EA3IS, D. José Bu-
idn, primero y segundo operador de la
estacion EA 9IA, que operardn desde
ese territorio a partir del dia 13 y hasta

Antes de las 23,00 TMG en AM sobre
14120 Kec/s y a partir de las 23,00 en
14070 CW.

Se ruega encarecidamente que las con-
testaciones no se hagan en la misma
frecuencia de EA 9 IA, sino 10 Kc/s. arri-

el 25 del mismo mes de julio.

destino al aeropuerto de Barajas y ese
mismo dia los directivos de URE hicieron
entrega a Ramoén Llebaria de una elevada
cantidad del dinero presupuestado a fin de
cubrir los primeros gastos.

El 14 de julio y aun en Madrid,
EA3GF y EA3IS fueron acompafiados por
EA4EP y EA4FS al aeropuerto de Barajas
para despedirles con destino a Las Palmas
donde el dia siguiente continuarian viaje a
Sidi Ifni, mas sin subir ain al avién se
presentd un gran problema. Los equipos no
habian sido depositados en su bodega
debido a que, al ir facturados directamente a
Ifni como carga en lugar de equipaje cuyo
porte se habria encarecido muchisimo mas,
el volumen de las cajas y su elevado peso,
alrededor de 300 Kg, no tuvo cabida en el
bimotor de hélices en el que viajarian ambos
operadores. Tratando los cuatro de solventar
tal inconveniente se distrajeron mas de lo
debido y los dos expedicionarios estuvieron
a punto de perder el vuelo a no ser por la
carrera que dieron todos ellos por la pista
hasta el mismo avién, entre numerosos
gritos, para impedir su marcha. Ya en el aire
el destino inicial fue Casablanca y, quizas
por estar el cielo semi nublado y carecer
entonces el aeropuerto de ayudas a la
navegacion, al llegar el comandante de
Aviaco a sus proximidades enfil6 el morro de
la aeronave subitamente a tierra
descendiendo a toda velocidad con el
consabido susto de los pasajeros. Después
de comer en la ciudad africana, y tras recibir
numerosas ofertas de los vendedores
ambulantes, partieron hacia Las Palmas
donde aterrizaron a las 6 de la tarde con
esperanza de recibir la totalidad de los
equipos en el menor tiempo posible, pues

ba o abajo de su frecuencia.

estos se irian enviando en vuelos posteriores
segun el espacio que quedase libre en los
distintos aviones.

Ante el tremendo inconveniente que

i@manar- s
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se hubo presentado con la remisién en el
aeropuerto, nuevamente volvieron a Barajas
el Vicepresidente de URE y el Vocal de
Revista a fin de interesarse por la resolucién
del problema. Entretanto, durante los dias
que transcurrieron para que llegaran todas
las cajas, EA3GF y EA3IS permanecieron en

EA36T Ef3S
SEXPEDICION A TFENI- Juhie VTEY
Las Palmas recorriendo la ciudad y visitando
a los amigos de radio (entre ellos a
Francisco Pefiate, EA8BX) quienes les
preguntaron si llevaban pistola dado el
ambiente de guerra existente en aquella
zona del Sahara Espafiol donde se luchaba
en trincheras contra los moros. A pesar de
las serias situaciones en las que ambos
pudieran verse envueltos en Ifni, nunca
tuvieron intencién de ir armados y ni lo
fueron.

El problema de los equipos quedd
resuelto dias después cuando llegaron las
Gltimas cajas, por lo que los dos
operadores de la expedicién salieron de
Las Palmas el 18 de julio de 1959 y

EA4DO - | 4

tomaron tierra en el aeropuerto de Sidi Ifni
a las cuatro de la tarde. Dado que la sede
de la expedicion seria la base aérea militar
y el alojamiento lo tenian dispuesto en el
Pabellén de Oficiales por mediacion del
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Vicepresidente de URE, que a su vez era
Oficial del Ejército del Aire, tomaron un taxi
para desplazarse hasta alli. Cual fue la
sorpresa de ambos cuando a unos 200
metros les anuncid el taxista haber llegado
a su destino cobrandoles la elevada
cantidad de 65 pesetas por la carrera.
Después de presentarse al Teniente
coronel — General Jefe - Leandro
Rodriguez, quien les estaba esperando, un
camion militar les trasladé de nuevo al
aeropuerto para recoger las numerosas
cajas con los equipos. Ya montados estos
en ciertas dependencias de la base aérea
militar, el problema siguiente a resolver fue
dénde instalar algunas de las antenas de
hilo que llevaban. Al no disponer de
ninguna rotativa consideraron que las
direcciones de radiacion de los hilos
habrian de cubrir las zonas desde donde
pudiera haber mas interés por contactar
con la EA9IA; por lo tanto, estudiando la
disposicion de los edificios colindantes
decidieron colocar tres antenas en tridngulo
de la manera que describid después el
propio Ramén Llebaria, EA3GF, en las
paginas de la Revista URE de diciembre de

o

EA4DO

Las antenas en tridngulo de la EA9IA

Por RAMON LLEBARIA REGALADOC (EA 3 GF)

1959. Por lo cual, con la ayuda de los
soldados cumpliendo la orden del jefe
militar, colgaron los hilos en las ventanas
de diversos edificios y de este modo
tuvieron operativas una antena Hertz
multibanda en un lado del triangulo, un
dipolo para la banda de 40 metros en el
otro, y finalmente en el tercer lado del
triangulo dispusieron de un tripolo para la
banda de 20 metros, que era un dipolo
plegado de tres hilos para adaptar su
impedancia a la de la linea (600 Ohm).
Como consecuencia de lo anterior
la operaciéon comenzé con bastante retraso
el 20 de julio de 1959 entre gran
expectacion, por lo cual nada mas sefialar
su presencia la EA9IA en las bandas se
produjo tal avalancha de llamadas en la
frecuencia del operador que inicialmente se
hizo imposible descifrar indicativo alguno.
El  mismo problema se presento
continuamente durante los trece dias en los
gue permanecié activa la estacion EA9IA
puesto que la frecuencia de recepciéon y la
de emision fue casi siempre la misma, tanto
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en fonia como en grafia, por indicacién del
jefe de la expedicion.

Dada la experiencia de EA3GF en
telegrafia, desde  primer momento
decidieron que Ramén seria quien hiciera
los QSO's en esta modalidad de
transmisién con su propio equipo que tenia
en el paso final una valvula “813". Los
comunicados en fonia fueron realizados por
Josep quien en ciertas ocasiones fue
relevado por el propio coronel Jefe de la
Base y alguno de los mandos militares para
realizar especialmente los contactos con
las estaciones norteamericanas.

Durante los dias que se mantuvo la
actividad de la EA9IA, ésta permanecié en
el aire tanto en fonia como en grafia desde
media mafiana hasta la hora de comer.
Después, la operacién siguié por la tarde y
también por la noche hasta la madrugada a
fin de contactar con las estaciones de norte
y Suramérica. Como consecuencia del
continuo amontonamiento de llamadas, en
determinados momentos se enfadé EA3IS
dado que era imposible entresacar los
indicativos porque, ademas de su poca
experiencia en ello, los receptores carecian
de la necesaria selectividad.

Debido a tales circunstancias la
operacion de Sidi Ifni finalizé el dia 2 de
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agosto de 1959 con un total de
2.640 contactos validos realizados
desde las dos estaciones de la
EA9IA.

Tras recoger todo el
material los componentes de la
expedicién y preparar nuevamente
las numerosas y voluminosas
cajas con 333 Kg. de peso, el dia
siguiente comenzaron el viaje de
regreso tomando el vuelo de Iberia
que les dejo en el aeropuerto de
Gando desde donde se
trasladaron después a Las Palmas
en el autobis de la propia
Compafila. ElI 4 de agosto
compraron los billetes de avion
con destino a Barajas e hicieron el
viaje el dia 5.

Ya en Madrid, el mismo dia 5 se
entrevistaron con los directivos de URE
guienes entregaron al Jefe de la Expedicién
una cantidad de dinero superior al resto
presupuestado debido a los cuantiosos
gastos que, segun el propio Ramén
Llebaria, EA3GF, habian tenido que abonar
desde que comenzaron la operacién.
Finalmente, el 6 de agosto de 1959
volvieron a tratar el asunto de Ifni con
Angel Ruiznavarro, EA4GA, que ocupaba
el cargo de Vocal de Trafico de URE de
forma provisional, y le hicieron entrega del
Libro de Registro de comunicaciones de la
EA9IA para que URE pudiera confirmar los
contactos. Esa misma noche EA3GF y
EA3IS tomaron el tren en la madrilefia
Estacion del Mediodia, en Atocha, desde
donde emprendieron regreso a Barcelona.
La totalidad de las QSL's se

ESPANA 1589

EASIA

EXPEDICION OFI LI\L DI

A Radio£A YLD cont. QSO enFanea \u. // a L2
TMG del 2.7 de £ Jculiis . de 1959. Sus seales R§ T »

Op. EA3GF (/ QSL Box 220 op v,
Ka Madrid ﬂjﬁj

imprimieron y cumplimentaron en Madrid, y
con la finalidad de que llevaran Ilas
maximas garantias se enviaron en
pequefios paquetes certificados a Ramon
Llebaria para que ambos operadores
estampasen su firma en cada una de ellas.
De vuelta las tarjetas en URE, se
numeraron y sellaron en la pequefia oficina
de Hortaleza 2 y desde alli se remitieron a
sus destinos.
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Meses méas tarde, el 21 de
noviembre de 1959, EA3GF como jefe de la
expedicién envié a la Junta Directiva la
Relacion de gastos de la expedicién a Ifni,
patrocinada por la U.R.E. que ascendié a
33.798,20 pesetas, lo cual dio mucho que
hablar en la siguiente Junta General de la
Asociacion, celebrada el 12 de junio de
1960, como consecuencia no sélo del muy
bajo rendimiento de la operaciéon sino
también de los cuantiosos gastos de
cardcter estrictamente personal que incluyé
Ramon Llebaria en su listado.

Hablando del tema con EA3IS en
uno de nuestros encuentros, €l no supo
nada de todo aquello porque, al ir a Ifni
como “ayudante”, Ramén le informé

RELACION DE CASTOB DE La Wllmll A m; PATROCINADA POR IA U
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30100.- Billotes autoonr Burajns.

Unicamente de que URE les debia dinero.
A esto él contestd: Bueno, te lo deberan a ti
porque a mi no me deben nada. Después,
Josep recibi6 una carta de URE
preguntandole si estaba conforme con lo
gue Ramodn reclamaba y a ella respondié
gue ni habia visto lo que escribié EA3GF ni
a él personalmente, y por lo tanto no sabia
de qué iba todo aquello puesto que Ramén
desde el primer momento fue el jefe de la
expedicién y quien le invit6 a ir.

Dejando al margen la faceta de
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Radioaficionado de Josep Bujan Durén,
cuya actividad desarrollé hasta sus dltimos
meses de vida, también cultivd el
periodismo y como tal presté su
colaboracién en diversos medios de
comunicacion. Concretamente en
Solidaridad Nacional publicé en julio de
1959 un reportaje especial sobre Sidi-Ifni;
fue comentarista deportivo y corresponsal
de Barcelona Deportiva, redactor deportivo
de Radio Juventud de Sant Feliu de
Llobregat, director de la revista mensual
local Perfil de la Red Catalana de Prensa,
corresponsal informativo de Radio Nacional
de Barcelona y de la Agencia Efe,
colaborador de El Correo Catalén, El diario
de Barcelona, El Periédico de Catalunya, El
Noticiero Catalan, etc. Precisamente en
este Ultimo publico diversos trabajos sobre
la historia de Sant Joan que, tras una
investigacion exhaustiva, en 1995 dio lugar
a la edicion del )
libro Sant Joan ¢ wr I TYOODI
Despi.  Histoia  SANT JOAN DESPI
d’un poble bi- HISTORIA D'UN POBLE
mil-lenari, junto °'- MITL-LENARI
a Alfred Joaquin
Ventura. Como
complemento a
tan relevante
trabajo ambos
autores
publicaron en el
aflo 2000 los
volumenes Il y
[ll convirtiéndola
en la mas extensa obra histérica de su
poblacién natal.

Febrero 2010
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